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La pr^sente invention concerne un module 
pr6fabriqu6 de voie de circulation pour v6hicule de 
transport urbain autoguid6 se d6plagant sur 
pneumatiques et une voie de circulation form6e de la 
5 succession d'une plurality de tels modules 
pr6fabriqu6s. 

Afin de d6sengorger le centre des villes 
6touffd par la circulation de trop nombreux v6hicules 
automobiles, les politiques urbaines actuelles tendent 

10 h d6velopper les transports en commun. Les grandes 
municipality s'6quipent ainsi de plus en plus de 
v^hicules de type tramway , trolleybus ou m^tropolitain. 

Parmi ceux-ci, les tramways autoguid^s sur 
pneumatiques sont particuliSrement avantageux pour les 

15 villes de petite ou moyenne taille. En effet, ils 
peuvent, tout au moins localement, partager la chauss^e 
avec les v6hicules classiques. Ils n^cessitent peu de 
travaux d' infrastructure et peuvent circuler dans des 
rues relativement §troites« De plus, ils ont une 

20 capacity bien sup^rieure & celle des autobus, ils sont 
rapides et ne sont pas soumis aux al6as de la 
circulation urbaine lorsqu'ils circulent sur des voies 
qui leurs sont propres. 

lis doivent cependant rouler sur des voies 

25 sp^cialement am6nag6es, comportant des pistes de 
roulage et un rail de guidage par exemple central. Leur 
implantation en milieu urbain n^cessite done un certain 
nombre de travaux. 

Pour les r^aliser, il est classiquement 

30 n6cessaire de fermer de fagon prolong^e une ou 
plusieurs rues, le temps de creuser une tranch6e 
suffisante, de ddvier les canalisations existantes, de 
preparer le sol, de couler des fondations, de r6aliser 
des relev^s pour chacun des 616ments constitutifs de la 

35 voie, d' installer et de relier les diff^rents 616ments, 
de r6aliser les branchements 61ectriques n^cessaires & 
1' alimentation et h la signalisation, de combler et 
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d'am6nager les zones adjacentes aux 61€ments de la 
voie, de refaire la chauss^e endommag^e par les 
travaux, d'am£nager les croisements et la 
signalisat ion , etc • • . 

Tous ces travaux g§n6rent 6videmment des 
problfemes de circulation r de stationnement , 
d' appro visionnement et d'acc&s aux commerces, de bruit, 
de poussi&re. . • , qui occasionnent une gene importante 
et durable pour les habitants, les commergants, ainsi 
que pour tous les usagers voulant emprunter les routes 
condamn^es par les travaux. 

- -.11 est done de l^int6r§t- de tous que ces 

travaux de mise en place de la voie de circulation 
durent le moins longtemps possible afin de r^duire la 
g§ne qu'ils engendrent. 

Le but de 1' invention est ainsi de fournir 
une voie de circulation dont la pose est simplifi6e et 
qui requiert ainsi des travaux beaucoup moins longs. 

Pour r^soudre ce problfcme technique, la voie 
de circulation selon 1' invention se presente sous la 
forme de modules . _pr£fabr.iqu€s. const ituant chacun un 
trongon complet de voie r6alis6 et assemble en usine, a 
poser sur un sol pr6par6 en juxtaposition les uns h la 
suite des autres et a assembler sur place avec les 
modules adjacents. 

De ce fait, il ne reste sur place, apr&s 
avoir pr6par6 le terrain, qu'& raccorder les modules 
les uns aux autres et a effectuer les travaux de 
comblement, d'habillage et d ' am6nagement . De nombreuses 
Stapes, notamment celles g6n6rant des temps morts comme 
la phase d'attente de prise du b6ton, sont r€alis£es en 
usine et non plus en milieu urbain, ce qui r6duit 
consid6rablement la dur§e des chantiers et la g§ne 
occasionn6e. 

Les modules de voie selon 1' invention peuvent 
etre pos6s en 16gSre surepaisseur directement sur une 
chauss£e existante, ou, pour une voie de circulation 
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affleurant au niveau de la chauss£e, sur un terrain 
simplement prepare et compacts sans n€cessiter de 
fondations, ce qui diminue encore de fagon importante 
la dur£e du chantier. 
5 En outre, les modules pr6fabriqu6s de voie 

£tant realises en usine, une bonne quality de 
realisation, reproductible, peut §tre garantie et n'est 
pas soumise aux al£as des conditions climatiques et aux 
difficulty techniques impos£es par le terrain comme 
10 pour les voles classiques r£alis6es sur place. 

Par ailleurs, la maintenance ultdrieure de la 
voie de circulation est 6galement grandement 
simplifi^e. En cas de besoin, un module dSfectueux peut 
etre tr£s simplement enlev£ et remplac6 par un nouveau 
15 module, sans rencontrer les probl&mes li£s h 
1' integrity des voies de circulation r6alis£es en 
continu selon l'art ant£rieur. 

Afin d'atteindre ces objectifs, 1' invention 
fournit des modules de voie k juxtaposer les uns h la 
20 suite des autres pour former une voie de circulation 
pour v£hicule de transport urbain de type autoguide sur 
pneumatiques . 

Selon 1' invention, ces modules sont 
pr£fabriqu£s en usine et comportent chacun : 
25 - une structure porteuse monobloc en b£ton comprenant 
deux longrines lat€rales, dont la face sup€rieure est 
sensiblement plane et sert de piste de roulage pour 
les pneumatiques du v£hicule de transport urbain, et 
des traverses de liaison reliant les longrines 
30 lat€rales en les maintenant sensiblement paralldles ; 

et 

- un trongon de rail de guidage, monte sur la structure 
porteuse de preference sensiblement en position 
centrale, qui permet le guidage du v6hicule de 
35 transport urbain. 

La structure porteuse peut avantageusement 
etre, entiSrement ou partiellement, r£alis£e en bfiton 
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armS pour plus de solidity. 

Les modules pr6fabriqu6s de 1' invention se 
pr^sentent sous la forme d' elements rectilignes et 
6ventuellement d' elements courbes permettant par 
juxtaposition lin£aire de rSaliser une voie de 
circulation de trac6 quelconque. 

Les portions courbes du trac§ peuvent 
ggalement etre r6alis6es & partir d' elements de taille 
plus r^duite, sensiblement en forme de trapeze, qui 
permettent de former par une juxtaposition successive 
de ceux-ci un virage segments dit h « facettes » 
satis f aisant- aux - impfiratifs de -deport des- roues 
arridre . 

Selon un premier mode de realisation de 
1' invention, le trongon de rail de guidage peut etre 
fix6 a la structure porteuse au niveau de chacune de 
ses traverses, au moyen de pifeces d' immobilisation 
adapt£es. Cette fixation est pr6f6rentiellement 
r£alis£e par coincement du trongon de rail entre deux 
de ces pieces d' immobilisation viss^es S la traverse 
corresppndante 

Selon un deuxiSme mode de realisation de 
1' invention, la structure porteuse monobloc en b6ton 
peut comporter une longrine interm£diaire 
suppl£mentaire situ£e entre les deux longrines 
lat^rales, pr£f §rentiellement au milieu de celles-ci, 
sur laquelle est montee le trongon de rail de guidage. 

Dans ce cas, le trongon de rail de guidage 
peut etre fix£ sur la longrine interm£diaire au moyen* 
de pieces d' immobilisation appropri£es. 

De fagon alternative, il peut 6galement 6tre 
encastr€ dans un canal de forme compl6mentaire m§nag§ 
dans la longrine interm£diaire. 

Selon une variante pr§f£rentielle de 
1' invention, le rail de guidage pr£sente une section de 
forme g6n£rale en os ou en I. Ses deux extr6mit6s, a 
savoir une t§te servant de piste de roulement pour le 
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ou les galets de guidage du v6hicule et un pied, sont 
pr6f6rentiellement sym£triques et r^unies par une Erne 
allong^e et Etroite forraant l'axe du I. 

Ce rail pr6f6rentiel ne comporte pas de 
5 grande semelle d'appui en partie basse et ne pr^sente 
pas d'inertie lat6rale importante. II est ainsi 
relativement souple et peut etre fabriqu6 en trongon 
droit r puis courbE facilement ci la pose sans 6 tape 
ind6pendante supplement aire de cintrage lors de la 

10 fabrication des modules courbes. 

La partie inferieure du trongon de rail de 
guidage est pr£f Erentiellement revetue d'une matifere de 
garnissage f formant un enrobage partiel ou complet, qui 
se prolonge par au moins une extension lat6rale 

15 d61imitant entre elle et la t§te du rail une gorge 
latErale de guidage. 

La matiere de garnissage utilis^e prEsente 
des propri6t6s de compressibility lui permettant 
avantageusement d' assurer, lors du passage du galet de 

20 guidage, 1 'Evacuation, 1 ' enf oncement ou 1' incrustation 
des ob jets pouvant se trouver dans la gorge lat^rale de 
guidage . 

Le raccordement entre les modules peut §tre 
extr§mement limits et consister uniquement en un 

25 assemblage des trongons successifs du rail de guidage 
notamment par boulonnage ou soudage, les longrines 
6tant simplement poshes les unes contres les autres, 

Le rail de guidage peut ggalement etre pos6 
apr£s la structure porteuse, ce qui permet de r€aliser 

30 des courbes parfaites au niveau du rail de guidage et 
approximative s au niveau des longrines servant de 
pistes de roulage qui sont plus tol^rantes. 

Selon une variante int£ressante, les 
extr6mit6s du trongon de rail de guidage et celles des 

35 longrines lat6rales peuvent Stre d€cal£es 
longitudinalement • La jonction entre deux trongons 
successifs de rail de guidage ne se retrouve done pas 
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en extr6mit6, mais par exemple au milieu des longrines, 
le rail de guidage servant alors avantageusement de 
lien entre les modules. 

Le trongon de rail de guidage peut aussi etre 
5 pr6vu plus long que les longrines de la structure 
porteuse, surtout au niveau des courbes, ce qui lui 
permet §galement de servir de lien entre les longrines. 

D'autres caract^ristiques et avantages de 
l f invention apparaitront S la lecture de la description 
10 d6taill6e qui va suivre, description faite en r6f6rence 
aux dessins annexes , dans lesquels : 

. la -f igure _1 est une vue de dessus - en plan d'un 

module de voie pr6fabriqu6 selon une premiere 
variante de 1' invention ; 
15 . la figure 2 est une vue en perspective de l'avant 

du module de voie pr6fabriqu6 selon la premiere 
variante de 1' invention ; 
. la figure 3 est un agrandissement en perspective du 
detail encerclg de la figure 2, 1'enrobage du rail 
20 n'6tant pas repr6sent§ ; 

la _.f i.gure . 4 est une vue en . plan de l-' ar-ri&re du 

module de voie pr6fabriqu6 selon la premiere 
variante de 1' invention ; 
. la figure 5 est un agrandissement en perspective vu 

25 de l'avant d'un detail illustrant la fixation du 

rail de guidage h une traverse du module de voie 
pr6fabriqu6 selon la premiere variante de 
1' invention ; 

. la figure 6 est une vue en perspective de l'avant 
30 d'un module de voie pr6fabriqu6 selon une deuxidme 

variante de 1' invention ; 
. les figures 7 & 10 sont des vues en perspective 
illustrant les diff6rentes 6tapes de la 
juxtaposition et de 1' assemblage h la suite l'un de 
35 1' autre de deux modules de voie pr6fabriqu€s selon 

la deuxi^me variante de 1' invention ; 
. la figure 11 est une vue en coupe transversale 
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illustrant deux modules paralieies de voie 
prefabriques selon la deuxidme variante de 
1' invention poses sur le fond d'une tranchee ; 
. la figure 12 est une vue similaire & celle de la 
5 figure 11 dans laquelle les espaces libres 

intermediates ont ete combies par un remblai 
approprie, complete en surface par un revdtement 
decoratif . 

Deux modes principaux de realisation d'un 

10 module de voie pr£fabriqu£ selon la presente invention 
vont maintenant etre decrits de fagon detailiee en 
reference aux figures 1 h 12. II doit cependant etre 
bien compris qu'il ne s'agit que de variantes 
preferentielles de 1' invention , donnees h titre 

15 d'exemple et non dans le but de limiter sa portee qui 
est d£finie par les revendications annex€es. Les 
Elements equivalents representes sur les differentes 
figures porterbnt les memes references numeriques. 

Sur les differentes figures annexees, on a 

20 represente un module de voie prefabrique 1 selon 
1' invention qui permet, par assemblage de plusieurs de 
ces modules 1 les uns & la suite des autres, de 
realiser une voie de circulation pour un vehicule de 
transport urbain autoguide, equipe de pneumatiques . 

25 Ce module de voie 1 comporte une structure 

porteuse 2 monobloc sur laquelle est fixe un tron9on de 
rail de guidage 3 permettant le guidage du vehicule de 
transport urbain. 

La structure porteuse 2 est une structure 

30 fabriquee en usine d'une seule piece. Elle est realisee 
en beton, preferentiellement arme, c'est-^-dire 
renforce par un ensemble de ferrailles ou par une 
armature appropriee quelconque, metallique ou non. La 
structure porteuse 2 peut §tre renforcee partout ou 

35 uniquement dans certaines zones plus fortement 
sollicitees et devant done etre plus resistantes. 

La structure porteuse 2 comprend deux 
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longrines laterales 4 qui s'etendent de part et d' autre 
de la structure de manidre sensiblement paralieie. II 
s'agit de deux profiles en beton qui presentent une 
face superieure 5 sensiblement plane destinee k servir 
5 de piste de roulage pour les roues du vehicule de 
transport urbain et une face inf6rieure 6 d'appui de 
preference egalement sensiblement plane. 

Les longrines laterales 4 sont congues de 
manifere a fournir un chemin porteur resistant, adapts & 

10 la circulation du vehicule de transport urbain. La face 
superieure 5 des longrines laterales 4 peut ainsi etre 
structure .pour .ameiiorer- If adherence des pneumatiques 
du vehicule sur les pistes de roulage en cas de 
conditions climatiques difficiles et presenter par 

15 exemple des nervures d' adherence non representees. 

La face superieure 5 des longrines laterales 
4 peut egalement etre pr6vue legferement bombee afin de 
faciliter le ruissellement des eaux de pluie. 

Des structures d' accrochages peuvent de meme 

20 etre realisSes sur la face inf£rieure 6 des longrines 
pour ameiiorer.. l'ancrage au_ sol de- la —structure 
porteuse 2. 

Les longrines laterales 4 presentent une 
section de preference sensiblement rectangulaire. 

25 Celle-ci peut egalement etre par exemple trap6zoIdale 
afin d' ameiiorer 1' assise de la structure porteuse 2 ou 
de former au niveau de ses faces laterales 7 des pentes 
d'inclinaison progressive lorsque le module est destine 
h §tre place en sureievation par rapport au niveau du 

30 sol. 

La structure porteuse 2 comprend egalement un 
ensemble de traverses de liaison 8 reliant les 
longrines laterales 4 en les maintenant sensiblement 
paralieies. 

35 Ces traverses 8 presentent une section par 

exemple sensiblement rectangulaire et sont espacees & 
intervalles de preference reguliers, par exemple 
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d' environ un metre. 

Dans le premier mode de realisation du module 
de voie 1 selon 1' invention represents sur les figures 

I & 5, ces traverses 8 relient directement les deux 
longrines laterales 4 et supportent, preferentiellement 
dans leur partie mediane, le trongon de rail de guidage 
3 permettant le guidage du vehicule de transport 
urbain. 

Le rail de guidage 3 represents presente un 
profil de section de forme gSnSrale en I dont les 
extrSmites, h savoir une t§te 9 et un pied 10 , sont 
preferentiellement symStriques et rSunies par une ame 

II allong§e et etroite formant 1'axe du I. 

La tete 9 est conformSe de maniSre h 
presenter un ou plusieurs chant (s) 12. approprie(s) pour 
servir de piste de roulement pour le ou les galets de 
guidage du vehicule, par exemple pour les deux galets 
de guidage inclines en V d'un bras de guidage de la 
voiture de tete d'une rame de tramway sur pneus. 

Le rail 3 represente est assez haut et ne 
comporte pas de semelle d'appui importante en partie 
basse. II est ainsi relativement souple et peut 
facilement s' adapter aux courbes du trace. II peut 
avantageusement etre fabrique uniquement en trongons 
droits, qui peuvent etre courbes h la pose si 
necessaire pour suivre le trace prevu au niveau des 
modules courbes. 

La conformation du rail de guidage 3 est de 
preference symetrique par rapport ct son plan 
longitudinal median en vue d'eviter tout deversement ou 
torsion du rail lors de sa pose dans les courbes. 

La forme du rail de guidage peut cependant 
etre differente de celle representee, du moment qu'elle 
est adaptee k la fonction de guidage que le rail doit 
remplir . 

Avantageusement, le trongon de rail de 
guidage 3 peut §tre enrobe d'une masse de matiSre de 
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garnissage 13 au niveau de sa partie inferieure et 
mediane, h savoir sur les variantes representees au 
niveau de son pied 10 et de son Sme 11. 

Cette mati&re de garnissage 13 forme un 
5 enrobage 14 qui suit sensiblement les contours du rail 
3, mais laisse libre sa partie sup6rieure et notamment 
sa tete 9, pour ne pas interferer avec les zones 
fonctionnelles du rail de guidage 3 et gener l'accds 
aux chants 12. 

10 De preference, 1' enrobage 14 se prolonge, 

preferentiellement vers le haut, par une extension 
laterale .15 de matidre de garnissage 8 dans laquel-le 
est menagee une gorge laterale 16 de fagon h ne pas 
gdner 1' emprise dynamique des galets de guidage. 

15 Selon le module de rail 3 et son application, 

une telle extension laterale 15 peut etre prevue de 
chaque cote du rail 3. 

La mati^re de garnissage 13 est une matiere 
synthetique appropriee quelconque, suffisamment 

20 eiastique pour assurer, lors du passage du galet de 
guidage, 1 '.evacuation,. 1 ' enf oncement ou~ 1 'incrustation 
des ob jets pouvant se trouver dans la gorge laterale de 
guidage. Elle est adaptee pour resister aux conditions 
d' utilisation et aux conditions climatiques exterieures 

25 et peut avantageusement etre eiectriquement isolante. 

Cet enrobage 14 est preferentiellement 
rapporte ou forme autour du rail lors de sa fabrication 
ou aprfes celle-ci, par exemple par extrusion de la 
matidre de garnissage 13 autour du rail 3. 

30 L' enrobage 14 peut etre renforce, notamment 

au niveau de ses extensions laterales 15, par une 
armature interne metallique ou non. 

Cette armature peut se presenter 
avantageusement sous la forme d' agrafes 17, notamment 

35 telles que celles representees sur la figure 3 et par 
exemple realise & partir de fer & beton. Ces agrafes 17 
preferentielles permettent en outre d'ameiiorer la 
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tenue de 1'enrobage 14 autour du trongon de rail de 
guidage 3, en r^alisant un pincement de 1'enrobage 
contre le rail h intervalles de pr6f6rence r^guliers. 

Les trongons de rail de guidage 3 rev§tus de 
5 leur couche d'enrobage 14 sont ensuite mis en place sur 
la structure porteuse 2* 

Pour cela, la premiere variante de module de 
voie 1 selon 1* invention comporte des pieces 
d' immobilisation 18 servant k fixer le trongon de rail 

10 de guidage 3 sur chacune des traverses de liaison 8. 

Les pieces d' immobilisation 18 sont par 
exemple, comme repr6sent6, des pieces sensiblement en 
forme de coin, comportant une paroi de base 19 
sensiblement plane destin^e & reposer sur la traverse 

15 de liaison 8 et une paroi lat6rale d'appui 20 destin^e 
& etre plaqu6e contre le trongon de rail de guidage 3 
pr€f£rentiellement enrobe de matidre de garnissage 13. 

La paroi lat6rale d'appui 20 pr§sente ainsi 
une forme compl^mentaire adapt^e ci la forme lat6rale du 

20 trongon de rail de guidage 3 pr§f§rentiellement enrob§. 

La piece d' immobilisation est 

pr6f6rentiellement compl6t6e par un flanc de 
rigidif ication 21 reliant la paroi de base 19 h la 
paroi lat€rale d'appui 20 et fermant un cdt€ de la 

25 pidce d' immobilisation h la fagon d'un trifcdre. 

Deux de ces pieces d ' immobilisation 18 sont 
prdvues au niveau de chaque traverse 8, une de chaque 
c6t6 du trongon de rail de guidage 3, de manifere & le 
maintenir lat€ralement par coincement entre ces pieces. 

30 Si les deux c6t6s du trongon de rail de 

guidage 3 sont sensiblement sym£triques, les pieces 
d' immobilisation 18 utilis^es de part et d' autre du 
rail peuvent avantageusement etre identiques, l'une 
6tant simplement retourn6e par rapport & 1 'autre. 

35 Une fixation solide du trongon de rail de 

guidage 3 est garantie par vissage de chaque pi&ce 
d' immobilisation 18 h la traverse 8 correspondante par 
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exemple au moyen d'un ou plusieurs boulon(s) de 
fixation 22 traversant la paroi de base 19 de la piSce 
d' immobilisation 18. 

Dans le deuxi&me mode de realisation de 
5 1' invention represents sur les figures 6 & 12, la 
structure porteuse 2 comprend en outre une longrine 
intermediaire 23 suppiementaire situee entre les deux 
longrines later ales 4. Cette longrine intermediaire 23 
s'gtend preferentiellement sensiblement au milieu des 
10 deux longrines laterales 4. 

Dans ce cas, les traverses 8 ne relient pas 
_ .direc.tement les deux longrines laterales -4- i'une-&- 
1' autre. Chaque traverse 8 est formee de deux demi 
traverses 24 qui relient chacune une longrine laterale 
15 4 h la longrine intermediaire 23. 

Dans ce mode de realisation, le trongon de 
rail de guidage 3 est monte sur la longrine 
intermediaire 23. Pour cela, le trongon de rail de 
guidage 3 peut etre, par exemple, fixe sur la longrine 
20 intermediaire 23 ou encastre dans un canal 25 de forme 
compiementaire manage dans, cette longrine intermediaire 
23. 

Le canal 25 est ouvert longitudinalement au 
niveau de la face sup^rieure de la longrine 

25 intermediaire 23 et presente une profondeur adaptee 
pour que la t§te 9 du rail de guidage 3 affleure 
sensiblement au niveau de la face sup€rieure de la 
structure porteuse 2 de manifere h permettre un guidage 
satisfaisant du vehicule de transport urbain. 

30 Les modules de voie prgfabriqu£s 1 selon 

1' invention se presentent sous la forme de trongons 
rectilignes et eventuellement courbes de longueur 
variable, preferentiellement de l'ordre de dix d douze 
metres de long. 

35 Ces modules prefabriques 1 se raccordent les 

uns h la suite des autres, directement ou h l'aide 
d'une interface appropriee, pour former conformement h 
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1' invention une voie de circulation pour vehicule de 
transport urbain autoguide sur pneumatiques. 

Les longrines en bdton de deux modules 
successifs peuvent notamment se raccorder au moyen de 
5 formes compiementaires autobloquantes prdvues h leurs 
extremites, au moyen de plaques de raccordement 26 
boulonn6es, par exemple telles que celles representees 
sur les figures 6 & 10, ou au moyen de rainures 27 
telles que celles menagees h 1' extremite de la longrine 
10 intermediaire 23 qui permettent le montage d'une pi&ce 
intermediaire de raccordement 28 entre deux longrines 
successives . 

Selon une autre variante non representee, les 
longrines de deux modules successifs peuvent §tre 
15 simplement plac6es en juxtaposition, dans le 
prolongement les unes des autres, sans etre assembl6es 
entre elles, le raccordement entre les deux modules 
etant limite au rail de guidage 3. 

En extremite, le trongon de rail de guidage 3 
20 comporte pref erentiellement des moyens de raccordement 
au trongon de rail de guidage suivant. 

Sur les exemples representes, les deux 
extremite s 29 du trongon de rail de guidage 3 sont 
laissees libres, c'est-&-dire sans enrobage 14, afin de 
25 faciliter le raccordement avec les trongons adjacents 
de rail de guidage, Elles s'etendent egalement en 
porte-&-f aux au-delSi de 1' extremite correspondante de 
la longrine intermediaire 23 supportant le rail de 
guidage 3, les extremites de la longrine intermediaire 
30 23 se trouvant en retrait par rapport h celles des 
longrines laterales 4. 

Les extremites 29 libres du rail 3 sont 
percees de mani&re permettre le montage par boulonnage 
de deux reglettes de liaison 30, disposees de part et 
35 d' autre de l'ame 11 du rail de guidage et assurant la 
jonction avec le trongon de rail 3 suivant par un 
boulonnage identique au niveau de son extremite libre 
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29 adjacente. 

Selon une autre variante envisageable, le 
raccordement des trongons successifs de rail de guidage 
3 peut se faire par exemple par soudage. 

Les figures 7 & 10 illustrent les principales 
6tapes d'un exemple de raccordement entre deux modules 
de voie prefabriqu£s 1 selon le deuxi&me mode de 
realisation de 1' invention. 

Le premier module de voie pr6fabriqu6 1 est 
tout d'abord pose sur son site d' implantation comme 
illustre sur la figure 7. 

- Comme on peut- le voir sur la- figure- 8, un 

deuxiSme module prefabrique l f identique ou different 
du premier , mais compatible avec celui-ci, est ensuite 
juxtapose h la suite du premier. Les deux modules sont 
correctement align£s 1'un par rapport & 1' autre. 

Pour assurer la continuity de la voie de 
circulation/ les deux modules sont ensuite assembles 
1'un h 1' autre. Sur 1' exemple represents sur la figure 
9, cet assemblage se fait par boulonnage deux h deux 
des plaques .de raccordement. 26 d'extremite de- chaque 
longrine laterale 4. Une rainure d'accds 31 , pr6vue & 
1'extremite de chaque longrine laterale 4 derrifcre ces 
plaques 26, permet de r^aliser ce boulonnage. 

Les extr6mites des deux trongons de rail de 
guidage 3 sont £galement assemblies l'une h 1' autre au 
moyen de deux r£glettes de liaison 30 comme d£crit 
precedemment . 

La figure 10 illustre une etape de finition 
du rail dans laquelle une pifece intermSdiaire de 
raccordement 28 est montee autour du rail de guidage 3 
au niveau de la jonction entre ses deux trongons, afin 
de r6aliser une continuity entre les longrines 
intermediates 23 des deux modules successifs. Cette 
pidce intermediaire de raccordement 28 est fix6e au 
moyen des rainures 27 menagees a 1 'extremity des 
longrines intermediaires 23. 
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Les modules 1 pr6fabriqu6s en usine peuvent 
avantageusement §tre transport's par camion jusqu'au 
lieu de leur implantation ou ils sont d§charg£s et mis 
en place par un engin de levage approprie. 

Les modules de voie pr'fabriqu's 1 peuvent 
etre soit immobilises dans une tranchee 32 , soit poses 
en surepaisseur sur un sol fini d6jh existant, par 
exemple une chaussfie. 

Lorsque la voie selon 1' invention est 
instance dans une tranchee 32, comme dans 1' exemple 
des figures 11 et 12, elle n'a pas besoin d'etre pos'e 
sur des fondations ou une plateforme en beton comme les 
voies de l'art anterieur. Une fois les canalisations 
urbaines 33 devices, une simple preparation du fond 34 
de la tranchee 32 par compactage est suffisante, les 
longrines laterales 4 supportant le poids du vghicule 
et les efforts lies au roulage. 

Selon cet exemple de realisation, la partie 
infer ieure de la tranchee 32 est remplie jusqu'^ une 
hauteur adaptee par un materiau de remblai drainant 35 
approprie et par exemple de la grave non traitee. 
Celui-ci est ensuite recouvert par un lit de sable 36 
formant une surface d'ancrage, plane et stabilisee, sur 
laquelle on depose les modules de voie pref abriqu's 1 . 

Apres leur raccordement, les modules de voie 
sont noyes jusqu'^ une certaine hauteur dans un 
materiau de remblai 37 adapte permettant d' immobiliser 
suffisamment la structure porteuse. L'espace libre 
intermediaire compris entre les deux longrines 
laterales 4 est egalement combie par au moyen de ce 
remblai 37. 

Avantageusement, la profondeur de la tranchee 
et la hauteur des longrines sont choisies de maniere 
que la face sup6rieure 5 des longrines laterales 4 qui 
sert de piste de roulage et la t§te 9 du rail de 
guidage 3 affleurent sensiblement au niveau du sol. 

Le tout peut etre complete en surface par un 
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rev§tement 38 decoratif ou technique, ou un parterre 
v£g6tal : gazon ou autre. Ce revetement 38 se pr§sente 
pr^f^rentiellement sous la forme de plagues f par 
exemple, pav£es, dallies , carrel£es ou engazonn6es, de 
preference egalement poshes sur un lit de sable 36. 

L' invention ne se limite evidemment pas aux 
modes de realisation pr6f Srentiels decrits ci-dessus et 
representes, mais comprend egalement toutes les 
nombreuses variantes et modifications appartenant au 
m§me concept inventif que 1'horame du metier pourra sans 
peine imaginer. 

. . » . . Ainsi par- exemple, on a decrit et represents 
des modules de voie 1 globalement plans et horizontaux. 
On peut egalement envisager de realiser des modules 
qui, vus en coupe transversale, seraient inclines « en 
accent circonflexe » h la mani&re de nombreuses 
chaussees, ce qui ameiiore le ruissellement des eaux 
pluviales et limite la formation de verglas. 

Une autre variante imaginable serait de 
realiser des modules de voie pr6fabriqu6s qui 
comportent, .en plus du . . rail de gu-idage, un -rail 
d' alimentation eiectrique pour le vehicule de transport 
urbain, par exemple lateral. 
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REVE ND I CAT I ONS 

1. Module de voie (1) h juxtaposer les uns 
& la suite des autres pour former une voie de 

5 circulation pour v^hicule de transport urbain de type 
autoguid6 sur pneumatiques caract6ris6 en ce qu'il est 
pr6fabriqu§ en usine et en ce qu'il comporte : 
- une structure porteuse (2) monobloc en b6ton, 
comprenant deux longrines lat§rales (4) dont la face 
10 sup6rieure (5) est sensiblement plane et sert de 

piste de roulage pour les pneumatiques du v6hicule de 
transport urbain, et des traverses de liaison (8) 
reliant les longrines lat^rales (4) en les maintenant 
sensiblement paralleles ; et 
15 - un trongon de rail de guidage (3), mont6 sur la 
structure porteuse (2), qui permet le guidage du 
v6hicule de transport urbain. 

2 . Module de voie ( 1 ) selon la 
revendication 1 caract6ris6 en ce qu'il est 

20 sensiblement rectiligne, courbe ou en forme g6n§rale de 
trap&ze. 

3- Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que la structure porteuse (2) est entidrement ou 

25 partiellement r6alis6e en b6ton arm6. 

4 . Module de voie ( 1 ) selon 1 ' une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que les longrines lat6rales (4) pr6sentent une 
section sensiblement rectangulaire. 

30 5. Module de voie (1) selon l'une 

quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que les longrines lat^rales (4) pr^sentent une 
face sup^rieure (5) sensiblement bomb^e ou comport ant 
des nervures d* adherence. 

35 6. Module de voie (1) selon l'une 

quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que le tron^on de rail de guidage (3) se trouve 



1er depdt 



18 

sensiblement en position centrale. 

7. Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que le trongon de rail de guidage (3) est fix6 & 
la structure porteuse (2) au niveau de chacune de ses 
traverses de liaison (8) au raoyen de pieces 
d' immobilisation ( 18) . 

8. Module de voie (1) selon la 
revendication pr6c6dente caract6ris6 en ce qu'au niveau 
de chacune des traverses (8), le trongon de rail de 
guidage (3) est coined entre deux pieces 
d '.immobilisation (18) viss6es- h- la - traverse (-8) 
correspondante . 

9. Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications 1 & 6 caract6ris6 en ce 
que la structure porteuse (2) comporte une longrine 
intermgdiaire (23) situ^e entre les deux longrines 
lat^rales (4), sur laquelle est mont6 le trongon de 
rail de guidage ( 3 ) . 

10. Module de voie (1) selon la 

revendication pr#c§dente caract6r.is6 en ce que - le 

trongon de rail de guidage (3) est encastr6 dans un 
canal (25) de forme compl^mentaire m6nag6 dans la 
longrine interm^diaire (23). 

11. Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications pr£c£dentes caract6ris£ 
en ce que le trongon de rail de guidage (3) prSsente 
une section de forme g6n6rale en I, avec une t§te (9) 
servant de piste de roulement pour le ou les galets de 
guidage du v6hicule et un pied (10), r^unis par une Sme 
(11) allong§e et 6troite. 

12. Module de voie (1) selon la 
revendication pr6c6dente caract6ris6 en ce que le 
trongon de rail de guidage (3) ne pr6sente pas 
d'inertie lat6rale importante et en ce que sa tete (9) 
et son pied (10) sont sensiblement sym^triques. 

13. Module de voie (1) selon l'une 
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quelconque des revendications pr6c6dentes caract6ris6 
en ce que la partie inf^rieure du trongon de rail de 
guidage (3) est revetue d'une mati&re de garnissage 
(13), formant un enrobage (14) qui se prolonge vers le 
5 haut par au moins une extension lat6rale (15) 
d^limitant entre elle et la tete (9) du rail (3) une 
gorge lat6rale de guidage (16). 

14. Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications pr£c€dentes caract6ris6 

10 en ce que les extrSmitSs (29) du trongon de rail de 
guidage (3) et celles des longrines lat6rales (4) sont 
d6cal6es longitudinalement . 

15. Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications pr£c6dentes caract6ris6 

15 en ce que le rail de guidage (3) est pos€ aprfes la 
structure porteuse (2). 

16. Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications prScSdentes caract6ris6 
en ce qu'il est destine h etre pos6 en leg&re 

20 surSpaisseur directement sur une chaussSe ou un sol 
fini pr6existant(e) ou h etre enterr€ dans une tranchSe 
(32) dont le fond (34) a 6t6 simplement prgparS et 
compacts . 

17- Module de voie (1) selon l'une 
25 quelconque des revendications prScddentes caract€ris6 
en ce que l'espace libre interm£diaire compris entre 
les deux longrines lat6rales (4) est destine h §tre 
combl6 par un remblai (37) appropriS, compl6t6 en 
surface par un revetement (38) d6coratif ou technique , 
30 notamment sous forme de plaques. 

18. Module de voie (1) selon l'une 
quelconque des revendications pr€c6dentes caract6ris6 
en ce qu'il comporte en outre un rail d' alimentation 
61ectrique pour le v6hicule de transport urbain. 
35 19. Module de voie (1) selon l'une 

quelconque des revendications pr£c6dentes caract6ris6 
en ce qu'il est, vu en coupe transversale, incline « en 
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accent circonflexe ». 

20. Voie de circulation pour v^hicule de 
transport urbain de type autoguid£ sur pneumatiques 
caract6ris6e en ce qu'elle est form6e par une 
succession de modules de voie pr6fabriqu6s (1) selon 
l'une quelconque des revendications pr6c6dentes. 
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